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Rampe-bro over spunsveeg. Rampe-broen skal sikre, at trafikken fordeles korrekt ift. det omkringliggende kommunevejsnet,

SILKEBORGMOTORVEJEN |

Silkeborgmotorvejen skaerer sig igennem sart natur og Silkeborg by. Et
hérdt indgreb for mennesker og miljg, men vejarkitektur, landskabsbroer
og vandrensning skal gore det gigantiske byggeri lidt mere baeredygtigt.

ilkeborgmotorvejen er et af de

sterste byggerier i Danmark si-

den Storebzltsbreen. 29,2 kilo-

meters vejarkitektur, som straek-
ker sig fra Funder i vest til Lasby i ast, |
byen er motorvejen gravet ned og foret
med rustrede spunsvaegge, og pa landet
kerer man skiftevis hejt havet over skove
og lavt hen over sger og vandleb.

VEJARKITEKTUR
Vejarkitektur er hverdagsarkitektur, som
starter i det store landskabelige greb og
ender i autovaern, broer, belysning, stot-
teveegge, stojskaerme, rastepladser, tra-
fiktavler, faunapassager og frakersler, Ar-
kitekturen opleves i hej hastighed og skal
forene den dynamiske kereoplevelse med
de statiske elementer,
Silkeborgmotorvejens arkitektur er be-
skrevet i en designmanual, som dakker
alt fra det store hovedgreb til den nare
skala. Det er landskabsarkitekt Preben
Skaarups tegnestue, som har udviklet
designmanualen, der skal sikre den over-
ordnede arkitektoniske sammenhaeng for
hele vejanlagget, som omfatter mere end
50 bygningsvaerker inklusive godt fire ki-
lometer stottemure og stajskaerme.

SKAR GENNEM SILKEBORG

Straekningen gennem Silkeborg by star
i kontrast til den lange landskabsscene,
som resten af turen er. Gennem byen luk-
ker vejen sig om bilisterne og lejrer sig i
et nedgravet forlob med spunsvaegge, der
indrammer motorvejen, indtil den dbner

op mod Gudenden 2,25 km senere, Langs
hele skaret gennem byen laener vasggene
sig bort fra vejbanen med en haeldning pa
1:8. Spunsen far fov til at ruste p3 overfla-
den og vil over tid patinere i forskellige
rustrgde toner. Pointen i at lade spunsen
sta frit er aestetisk, men samtidig sparer
man den beton, som ellers typisk ville
daekke stottemurenes ra jern. Tanken
er, at toppen af spunsvaeggen skal have
et veern i en klar kontrastfarve, som teg-
ner en lysende streg gennem byen. Hvor
betonbroer krydser spunsskaret, far bro-
ernes kantbjaelkeinddzkninger integre-
ret LED-lys, der svagt vil oplyse broernes
underkanter og give bilisterne en fornem-
melse af, hvor de er, og hvor langt de er
naet, ndr det er merkt, Broerne bliver fiks-
punkter, der giver bilisterne en fornem-
melse for hastighed og sted.

Motorvejen gar gennem Silkeborg,
fordi denne Igsning ifelge Vejdirektora-
tet bevarer mest mulig natur. Det var en
borger, der fandt p& at kombinere forsla-
get om en ringvejslinje gennem Silkeborg
og Resendallinjen, der ferte motorvejen
nord om Silkeborg gennem 1400 hektar
fredet natur,

TVILLINGEBRO PA TUSIND P/ELE

Lige nord for Silkeborg passerer motor-
vejen Gubsg pé en 335 meter lang tvillin-
gebro. Gubse er levested for beskyttede
dyrearter, og motorvejsbyggeriet skulle
derfor ske s& na2nsomt for naturen i om-
raddet som muligt. Oprindeligt skulle der

anlaegges en deemning pa stedet, men det




viste sig, at jorden er for blad. En motorvej
med fire spor vejer ca. 55 tons for hver
meter, og hertil kommer trykket fra biler
og lastbiler. Det kunne jorden ikke klare,
Men en bro pa over tusind pale kunne
godt finde fodfaeste og samtidig give na-
turen fri passage under motorvejen. En
daemning ville have virket som en barri-
ere. Entreprengren palefunderer broen
i det vdde moseomr3de. Ca. 10.000 m?
sandpuder er blevet lagt ud som adgangs-
veje til anlaegget, inden byggeriet af selve
broen gar i gang i denne maned. Uden
sandpuderne havde man ikke kunnet 3
adgang til den sumpede byggeplads.

11-1200 betonpeaele og 12-1400 traepale
udger nu palefundamentet, som star pa
fast grund 15-26 meter nede i mosebun-
den. Betonpaelene stotter de 13 bropiller,
der barer brodaekket, mens trazpalene
baerer stilladset til brodaekkets 'stabe-
form'. Alle peele bliver staende, nar broen
er bygget faerdig, men trapaelene bliver
skaret af under jordoverfladen og forgar
langsomt,

Broen skal std klar emkring foréret
2016, og de store sandpuder bliver fier-
net, sa snart byggeriet er overstiet.
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FILTRERER VEJVAND

Ved Lasby, omkring 15 kilometer fra
Silkeborg, ligger det fineste og reneste
vandleb pa hele motorvejsstrakningen
mellem Funder og Lasby: Korskaer Baek.
Ifalge biologer har omradet ved Korskaer
Bk desuden et meget alsidigt dyre- og
planteliv. Derfor har Vejdirektoratet sam-
men med forskere fra Aalborg Universitet
udviklet et sarligt filteranlaeg, der skal
rense forurenet vejvand fra motorvejen.
Filteranlzegget er det farste af sin art til
rensning af vejvand fra motorveje, og det
skal binde opleste tungmetaller og ned-
bryde andre miljgfremmede stoffer. An-




lz=gget bestar af fossilt kalk fra Faxe, tarv
og norske bjergarter - materialer, som er
fulde af kalk, aluminium og jern og derfor
effektive over for tungmetaller og fosfor.
Undersagelser af materialernes evne til
at rense vandet viser, at vaerdierne for
samtlige stoffer bringes ned under de
vaerdier, der er i vandlabet i dag.
Miljefremmede stoffer som PAH fra
forbraending af braendstof vil i vidt om-
fang blive omsat i filteret og nedbrudt.
Tungmetaller derimod kan ikke omsaet-
tes, men ophobes i filteret. Her bliver de
bundet fast til filtermaterialet og er der-
med ikke tilgangelige for biologiske pro-

cesser. Over drene kan filtermaterialet
komme op pa koncentrationer, der gor,
at det skal slutdeponeres som forurenet
jord. Man har to muligheder med ikke-
nedbrydelige stoffer som tungmetaller:
Enten spreder man det tyndt ud i natu-
ren, eller man op-koncentrerer det pa ét
sted, hvorefter man sa kan h&ndtere det
koncentreret.

Motorvejen mellem Harup og Lasby
abnede i december 2014, men allerede
nu pataenker man at anvende systemet i
nye vejprojekter. msf
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Foto: Funderingen af tvillingebroen over
Gubsa. © Bjarne Sig Jensen

Bygherre: Vejdirektoratet

Bygherreradgiver, broer og konstruktionar: COW|
Astetisk konsulent: Preben Skaarups Landskab
Vasentlige tilknyttede brorddgivere:

Grontmij, NIRAS, Rambaell,

Vasentlige tilknyttede entraprenarer:

MJ Ericsson, MT Hajgaard, Arkil, CG lensen, Gustav
Christensen, Jorton Aarsleff
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Forurening pa vejene stammer fra: Motorolie/braendstof (kulbrinter, PAH) Modsatte side: Korskaer Bak og rasteplads
Slitage pa vejen (PAH, Cr) Korrosion (Cu, Ni, Fe, Cr, Pb) med filterbassiner til opsamling og filtrering
Autoveern (Zn, Cu) Atmosfzerisk nedfald (pesticider, af vejvand nederst til hejre for vejen.
Udstadning (Kulbrinter, PAH) stev med fosfor/kvaelstof/tungmetaller) Foto: Bjarne Sig Jensen

Dk (Zn, Cd, Cr, Cu, Ni) Pesticider (marker)

Bremser (Cu, Ni, Fe, Cr) Spild og uheld
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50 cm Kalksten Faxe vandbehandiingskak
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Teet bund f.eks. Lermembran
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